Referat af sp@grgsmal til borgermgde om VVM for
Bysteevneforbindelsen den 21. april 2022 kl. 17-19.00 pa
Tingbjerg Skole

Indledning ved formand for Byudviklingsudvalget under Brgnshgj-Husum Lokaludvalg, Palle Lolk

Baggrunden for projektet v/ Morten Birkbak, Center for Byudvikling (CBU), @konomiforvaltningen i
Kgbenhavns Kommune

Hovedpointer fra VVM-redeggrelsen + information om hgringen v/ Elisabeth Krog, Vejdirektoratet

Spgrgsmal og kommentarer fra deltagerne p3 mgdet:

Spgrgsmal:

e Hvorfor snakker | stadig om letbanen i forvaltningen? Politikerne virker ikke glade for projektet.

o CBU: Der er med kommunens budget for 2022 afsat midler til udredning af en BRT og
letbane mellem Ngrrebro Station og Gladsaxe Trafikplads via Frederikssundsvej. Der
arbejdes derfor med disse undersggelser i 2022-2024. Det skal efterfglgende besluttes,
hvilken Igsning der arbejdes videre med. Gladsaxe Kommune og staten har ligeledes afsat
midler til udredningen.

¢ Bilerne samler sig i krydset Storegaardsvej Frederikssundsvej. Der er ikke taenkt pa trafikafviklingen
uden for projektomradet:

o Vejdirektoratet: Det vil man kunne laese mere om | den trafiktekniske rapport, som ligger pa
hjemmesiden.

* Erenabning mod Gladsaxe en mulighed? Er der ingen alternativer til vejfgringen? Kan vejen ligge et
andet sted?

o CBU: Kgbenhavns Kommune har i arbejdet med byudviklingsplanerne for Tingbjerg peget
pa en forbindelse til Gladsaxe mod vest. Der har vaeret dialog med Gladsaxe Kommune om
etablering af en vejforbindelse til Mgrkhgj, hvilket Gladsaxe Kommune dog ikke har vaeret
interesseret i.

¢ Hvad med de nordvendte ramper pa motorvejen?



o Vejdirektoratet: Der er udfordringer ud fra et trafiksikkerhedsmaessigt synspunkt, da de
sydvendte ramper pa Mgrkhgj-afkgrslen ligger meget teet pa. Dertil er der planer om en
busholdeplads pa Hilleredmotorvejen i naeromradet.

Jeg undrer mig over bredden pa vejen 17 meter ift. at hastigheden er 40 km/t. Den virker utrolig
bred. Vil der sa skulle bygges en ny ve;j til Letbanen, hvis den kommer?

o CBU: Denne vej- og broforbindelse er forberedt til en eventuelt senere beslutning om
etablering af en BRT eller letbane, der vil derfor ikke skulle etableres en ny vej, hvis der skal
etableres en BRT eller letbane. Vejudlagningen baseres p3, at der skal vaere samme
standarder i Tingbjerg, som i resten af Kgbenhavn. Der arbejdes derfor med samme
vejbredder, cykelstier og kebenhavnerfortove som i resten af byen.

Hvorfor kan man ikke g& med modellen, hvor den er gravet helt ned, sa vi stadig kan bruge
omradet, som vi ggr i dag? Vi kommer jo ikke til at kunne nyde og besgge omradet, som vi ggr i dag.
Hvorfor ikke gravet ned i en tunnel?

o Vejdirektoratet: Denne Igsning er undersggt og vurderet til ikke at veere hensigtsmaessig af
flere forskellige arsager, bl.a. vil den medfgre et stgrre arealindgreb ind i Tingbjerg og
Husum pba. at haeldningen pa ramperne ikke ma vaere for stejle.

40 store treeer, der skal faeldes? Billederne fra visualiseringen viser en masse store traeer. Det synes
jeg er forkert at vise pa et billede, nar | kommer til at faelde sa mange traeer. Pa billedet ser det ud
som om traeerne stadig er der. Og der kommer jo til at ryge en masse mere pa siderne end de 17,5
meter.

o Vejdirektoratet: Billederne der vises, har taget hgjde for at der fzldes traer. Der vil fortsat
veere traeer og buskadser pa begge sider, og der genplantes hurtigst muligt med nye traeer,
buske, m.m.
Trafikmodellen tager udgangspunkt i tal fra 2015. Hvorfor laver man ikke en teelling/maling nu? o
Vejdirektoratet og CBU: Trafikmodellen er opdateret med de nyeste tal vi har til radighed.

Stgjgenerne er vigtige at have fokus pa. Hvilke frekvenser taler vi om? Hgj eller lav frekvens? Hvilke
stgjgener kommer der til at veere for de 115 bergrte boliger? Hvad er niveauet? Det ser ud til at
vaere en stor stigning — en fordobling? Og hvad med i anlaegsfasen og hvor laenge vil stgjen varer i
anlaegsfasen? Ggr man noget for at sikre de boliger?

o Vejdirektoratet: Beregningsmodellen beregner stgjniveauet i frekvensomradet 25 Hz-10
kHz og anvender et trafikstgjsspektrum af kgretgjerne som i udgangspunktet er malt nzer
kilden. Opfattelsen af stgjspektret (stgjens frekvensmaessige sammensaetning) andres
afhaengig af lytterens placering ift. kilden.

o Vibrationerne fra anlaegsfasen kommer ikke til at pavirker de 115 boliger, da vi slet ikke
kommer sa teet pa. Der vil veere gget st@j. Som det fremgar af rapporten vil 61 af boligerne
fa et stgjniveau som kan opleves som en fordobling. En halvering/fordobling af stgjen
opleves typisk ved en a&ndring pa 6-10 dB. Stgjniveauer og afveergeforanstaltninger er
beskrevet i VVM-rapporten

Kommende beboer i Tingbjerg: Man kommer kun til at spare et par minutter i bilen — hvorfor ikke
satse pa cykler — pa elcykler og ladcykler? Hvis man gar med til praemissen om en vej der, kunne
man sa ikke forestille sig, at den udelukkende kunne vaere til offentlig trafik og til blgde trafikanter?
Altsa hvad er definitionen pa en vej?

o CBU: Det er et krav fra ministeriet at der skal kunne kgre biler pa den nye vej over
Vestvolden, herunder understgtter det Kgbenhavns Kommunes og de almene



boligorganisationers gnske om en ekstra ind og udkgrsel til og fra Tingberg, som vi har
veeret i dialog med staten om siden 2012.

* Hvis man endelig skal bygge den vej, kan man sa ikke taenke i kennere materialer? Derudover
forestiller jeg mig, at der vil komme til at blive kgrt raes og alt for hurtigt langs Bysteevnet, kommer
der bump pa vej eller andet?

o Vejdirektoratet: Der foreslas etableret tre heller pa vejstraakningen, hvilket kan have en vis
fartdeempende effekt. Der er ikke taenkt bump ind i udgangspunktet, men de kan jo
efterfglgende etableres hvis behovet viser sig.

Kommentarer

* Det der med at det er statsligt krav, det ggr jo ikke at det er umuligt at sige nej til den vej. Det er jo
et krav at de to omrader skal teenkes sammen, men vel ikke vejen. Vi vil ikke have den vej. | 60érne
gennemplgjede man jo moserne, men at ggre det nu alligevel i 2022, det havde jeg alligevel ikke
troet, at vi igen far en vej der kgrer igennem et naturomrade.

* Volden er et rekreativt rum, der vil blive gdelagt!

* Bekymring for nedrivning i Tingberg, hvis Bystaevneparkens 10% ikke regnes med!

*  Bystaevneforbindelsen er imod Kbh'’s politik om faerre biler pa gaderne!

+  Akandevej bliver endnu mere proppet med biler. Der bliver jo ikke faerre biler. Men | der her i dag,
ma huske pa at os der bor her i Tingbjerg, vil ikke flytte. Og hvis vi ikke far den vejforbindelse, sd ma
folk flytte.

* Projektet er stik imod Kommunens hensigter ift. at mindske privatbilismen. Der er i forvejen bilkaos.
Og det vil blive endnu vaerre med en vej der. Kan ikke forsta hvordan kommunen kan bygge en bro i
det her omrade til sa mange biler.

* Der er legeomrader pa Vestvolden, der vil blive gdelagt af en gennemskaret vej.

* Hvis flere skal tage det offentlige, sa skal der jo ikke vaere lange kger, som der allerede nu er pa
Akandeve;j.

* Nu hvor vi skal nedbringe antallet af biler i byen, sa bgr vi jo ogsa se at fa lavet nogle bedre
cykelforbindelser.






